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Abdichtungen mit Gussasphaltschutz-
schicht fur Belage auf Brucken aus
Beton und Stahl sowie fur Belage auf
Trog- und Tunnelsohlen

1 Allgemeines

Brucken sowie Trog- und Tunnelbauwerke
sind wichtige Bestandteile unserer Verkehrs-
wege.

Damit diese Bauwerke fur viele Jahrzehnte
ihrer Funktion gerecht werden, mussen sie
durch sichere und mdglichst dauerhafte Fahr-
bahnbelage geschiitzt werden. Am besten
bewahrt haben sich Belage mit Gussasphalt
als Deckschicht und einer Abdichtung aus
einer Dichtungsschicht und Gussasphalt als
Schutzschicht.

Belage auf Ingenieurbauwerken sind beson-
ders hohen Beanspruchungen ausgesetzt
durch

- dynamische und statische Verkehrslasten

- Bewegungen des Bauwerks durch Krie-
chen, Schwinden, Setzen und schnell-
ablaufende grof3e Temperaturschwankun-
gen

- Einwirkung von Wasser, Eis, Schnee
sowie Auftaumitteln.

Mafligebend fir die Ausfuhrung von Belagen
auf Bricken aus Beton und Stahl sowie fir
Belage auf Trog- und Tunnelsohlen sind

- VOB Verdingungsordnung fiir Bauleistun-
gen
- VOB/C, DIN 18299 "Allgemeine Rege-
lungen fir Bauarbeiten jeder Art"
- VOB/C, DIN 18354 "Gussasphaltarbeiten”
in Verbindung mit
- ZTV-BEL-B Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur das Herstellen von Brickenbela-
gen auf Beton
- ZTV-BEL-ST Zusatzliche Technische

Vertragsbedingungen und Richtlinien
fur die Herstellung von Briickenbela-
gen auf Stahl

- VOB/C, DIN 18317 "Verkehrswege-
bauarbeiten, Oberbauschichten aus
Asphalt" in Verbindung mit

- ZTV Asphalt-StB Zusétzliche Tech-

nische Vertragsbedingungen und
Richtlinien fir den Bau von Fahrbahn-
decken aus Asphalt.

Fahrbahnbeldge auf Betonbriicken bestehen
aus der Abdichtung und einer Deckschicht.
Die Abdichtung besteht aus Grundierung,
Versiegelung oder Kratzspachtelung, einer
Dichtungsschicht und einer Schutzschicht.

Die ZTV-BEL-B beschreiben in Teil 1 die
Dichtungsschicht aus einer Bitumen-Schweil3-
bahn mit einer Schutzschicht aus Gussasphalt
und in

Teil 3 die Dichtungsschicht aus Flissigkunst-
stoff mit einer Schutzschicht aus Guf3asphalt.

Trog- und Tunnelbauwerke aus Beton weisen
im Vergleich zu Brickentafeln Unterschiede
auf, die bei der Planung der Fahrbahnbelage
zu bericksichtigen sind. Der Belag liegt auf
Beton mit hohem Feuchtegehalt, so dal3 der
Verbund zum Beton zusatzlichen Beanspru-
chungen aus Kapillardruck, Osmose und
Frost-Tauwechsel unterliegt. Bei Belagauf-
bauten nach ZTV-BEL-B sind daher besonde-
re MaRnahmen fir die Vorbereitung und Be-
handlung der Betonoberflache und eine gro-
Rere Belagdicke erforderlich. Eine groRRere
Belagdicke verringert die Schubspannungen
aus Verkehr und die Temperaturbeanspru-
chungen in der Verbundebene zwischen Be-
ton und Belag sowie das Schadenrisiko im
Bereich der Blockfugen.



Auf Sohlen von Trog- und Tunnelbauwerken
werden daher zusatzlich zwischen Abdichtung
und Deckschicht - je nach verfugbarer Hohe -
ein oder zwei Zwischenschichten angeordnet.

Belage auf Stahlbriicken nach ZTV-BEL-ST
bestehen ebenfalls aus Abdichtung und Deck-
schicht. Zur Verbesserung des Verbundes zur
Stahlunterlage ist zusétzlich eine Haftschicht
erforderlich. Die Abdichtung besteht aus der
Dichtungsschicht und aus der Gussasphalt-
schutzschicht. Als Dichtungsschicht sehen die
ZTV-BEL-ST funf unterschiedliche Bauarten
vor. Die Bauarten unterscheiden sich in den
Stoffen fur die Grundierungs-, Haft- und Dich-
tungsschicht.

Gussasphaltschutzschichten haben sich als
Bestandteil der Abdichtung mit unterschiedli-
chen Dichtungsschichten seit Jahrzehnten
bewahrt. Sie gelten als Regelausfihrung.

Gussasphalt kann Giber Mineralstoffzusammen-
setzung, Bitumengehalt und -sorte unter-
schiedlichen Beanspruchungen angepalit
werden.

2 Baustoffe
2.1 Mineralstoffe

Filler ist Korn unter 0,09 mm. Verwendet
werden vorzugsweise Kalksteinmehle.

Sand ist Korn zwischen 0,09 und 2,0 mm.
Man unterscheidet Natur- und Brechsand.

Splitt ist gebrochenes Gestein mit einem
Anteil an Bruchflachen von mindestens 50%.
Die Korngrof3e liegt zwischen 2,0 und 31,5
mm. Fir Gussasphalt werden Korngréf3en bis
11 mm eingesetzt.

Im Regelfall werden natirliche Mineralstoffe
verwendet. Es kdnnen aber auch geeignete
kinstliche Mineralstoffe eingesetzt werden.

2.2 Bindemittel
Bitumen ist ein schwerflichtiger, dunkelfar-

biger Stoff, bestehend aus verschiedenen or-
ganischen Substanzen. Es wird bei der Destil-

lation geeigneter Erddle gewonnen und kann
durch weitere Bearbeitung in unterschiedli-
chen Arten und Sorten hergestellt werden.

Fur die Herstellung von Gussasphalt werden
mittelharte und harte Stralenbaubitumen
nach DIN 1995 "Anforderungen an die Binde-
mittel”, Teil 1 "StraRenbaubitumen” verwen-
det. Der Bitumengehalt liegt zwischen 6,5 und
8,5 Gew.-%. Die Eigenschaften des Guss-
asphaltes kénnen durch Zusatze, z.B. Natur-
asphalt, Polymere, oder durch den Einsatz
gebrauchsfertiger polymermodifizierter Bitu-
men nach den "Technischen Lieferbedingun-
gen fir gebrauchsfertige polymermodifizierte
Bitumen" (TL-PmB) unterschiedlichen
Beanspruchungen angepal3t werden.

2.3 Gussasphalt

Gussasphalt ist ein hohlraumfreies und dich-
tes Gemisch aus Fiuller (Steinmehl), Sand,
Splitt und Bitumen.

Das Mineralstoffgemisch ist hohlraumarm
zusammengesetzt. Alle Mineralstoffe missen
frost- und verwitterungsbestandig sein. Der
Bindemittelgehalt ist so auf die HohlrAume
des Mineralstoffgemisches abgestimmt, daf3
diese in der fertigen Schicht ausgefullt sind.
Bei der Verarbeitungstemperatur hingegen
stellt sich ein geringer Volumeniberschuld an
Bitumen ein. Dieser ist fur die Verarbeitbarkeit
erforderlich.

Bei der Zusammensetzung sind zu berick-
sichtigen

- dervorgesehene Verwendungszweck und
insbesondere

- klimatische und ortliche Verhéltnisse
- Verkehrslasten und Belastungsarten.

Die Wahl des Grof3tkorns im Mineralstoffge-
misch richtet sich nach der vorgesehenen
Einbaudicke und den zu erwartenden Bean-
spruchungen.

Die Herstellung von Gussasphalt erfolgt in
gutetiberwachten stationdaren Mischwerken.
Die einbaufertigen Gemische werden in hei-



Bem Zustand in beheizten Rihrwerkskesseln
zur Baustelle transportiert.

Siehe auch Informationen tber Guf3asphalt,
Heft 28 Gussasphalt von A bis Z.

2.4 Dichtungsschichten

Als Dichtungsschichten werden verwendet

3

auf Betonunterlage Bitumen-Schweif3bah-
nen - mit hochliegender Tréagereinlage
oder metallkaschiert - oder Flissigkunst-
stoff

auf Stahlunterlage Reaktionsharze, bitu-
menhaltige Baustoffe - Bitumen-Schweil3-
bahnen oder Asphaltmastix - oder Kombi-
nationen aus Reaktionsharz und Bitumen-
Dichtungsschicht.

Eigenschaften von Gussasphalt

Aufgrund seiner Zusammensetzung und der
Bindemitteleigenschaften weist Gussasphalt
fur die Anwendung als Schutz- und Deck-
schicht eine Fulle von vorteilhaften Eigen-
schaften auf.

Gussasphalt

kann auch auf groRen Flachen fugenlos
eingebaut werden

erfordert keine Abbindezeiten und be-
darf keiner Verdichtung, um seine
Endfestigkeit zu erreichen

ist hohlraumfrei und wasserdicht, nimmt
kein Wasser auf und kann weder quellen
noch schwinden

besitzt eine hohe Standfestigkeit und ist
infolge seines viskoelastischen Verhal-
tens unempfindlich gegen Stol3 und Schl-

ag

kann Spannungen, z.B. aus Temperatur-
schwankungen oder langsam ablaufen-
den Bauwerksbewegungen und Setzun-
gen, durch Relaxation rissefrei abbauen

ist bei Einsatz im Freien unempfindlich
gegen Frost-Tau-Wechsel, Tausalzlésung
sowie standige Feuchtigkeitseinwirkung

besitzt als Deckschicht eine
ausgezeichnete VerschleiBfestigkeit und
eine griffige Oberflache

ist dauerhaft und damit wirtschaftlich

ist wiederverwertbar und damit umwelt-
schonend.

Gussasphalt enthélt weder Teer noch Phe-
nole; nachteilige Auswirkungen auf Ge-
sundheit und Umwelt treten nicht auf.

4 Anforderungen

Abdichtungen auf Brucken sowie auf Trog-
und Tunnelsohlen mussen verhindern, daf}
Feuchtigkeit, z. B. Niederschlagswasser,
Schmelzwasser, Tausalzldsungen, in die
darunterliegende Konstruktion eindringt und
Schéden verursacht.

Die Abdichtung darf durch die zu erwartenden
Bewegungen der Bauteile ihre Schutzwirkung
nicht verlieren.

Abdichtungen Uber Bewegungsfugen mit
schnellablaufenden und sich wiederholenden
Bewegungen erfordern besondere Mal3nah-
men.

Die zweckmalige Mischgutzusammensetzung
ist durch eine Eignungsprufung zu ermitteln.
Nach ZTV-BEL-B Teil 1 und 3 sowie nach
ZTV-BEL-ST sind fur die Aufstellung der Lei-
stungsbeschreibungen fir die Schutzschicht
und die Deckschicht die ZTV Asphalt-StB zu
beachten. Dartber hinaus werden an die
Schutzschicht folgende Anforderungen ge-
stellt:

Auf Betonbriicken im Zuge von Stral3en
mit besonderen Beanspruchungen sowie
fur StraRen der Bauklassen SV, | und Il
mul3 Gussasphalt 0/11 S verwendet wer-
den. Die Eindringtiefe nach 30 Minuten
muf3 zwischen 1,0 und 3,5 mm liegen und
die Zunahme der Eindringtiefe darf nach



weiteren 30 Minuten hochstens 0,4 mm
betragen. Fiur Schutzschichten auf Bri-
cken im Zuge von Stral3en anderer Bau-
klassen gelten fir Gussasphalt die ZTV
Asphalt-StB, wobei fur die Eindringtiefe
und deren Zunahme die Anforderungen
wie an einen Gussasphalt 0/11 S gelten.
Gussasphalt 0/5 darf nur in Ausnahmefal-
len zum Profilausgleich verwendet wer-
den.

- Auf Sohlen von Trog- und Tunnelbauwer-
ken gelten die ZTV-BEL-B und der An-
hang zu Teil 1. Werden jedoch mehr als
zwei Gussasphaltschichten Ubereinander
angeordnet, ist - Bauklassenunabhangig -
fur alle Schichten Gussasphalt 0/11 S zu
verwenden, wobei die Gesamtdicke der
Gussasphaltschichten 12 cm nicht Gber-
schreiten sollte. Die Eindringtiefe der
Schutzschicht darf 2 mm und die der Zwi-
schenschicht 2,5 mm nicht Gberschreiten.

- Auf Stahlbriicken im Zuge von Stral3en
mit besonderen Beanspruchungen sowie
fur Stral3en der Bauklassen SV, | und Il ist
fur Schutzschichten und Deckschichten
ausschlief3lich Gussasphalt 0/11 S, jedoch
mit PmB 45 A oder PmB 45 B zu verwen-
den. Fir Schutzschichten auf Briicken im
Zuge von Strafl’en anderer Bauklassen
gelten fur Gussasphalt die ZTV Asphalt-
StB, wobei fur die Eindringtiefe die An-
forderungen wie an einen Gussasphalt
0/11 S gelten. Gussasphalt 0/5 darf nicht
verwendet werden.

5 Baugrundsatze

Die Unterlage - Beton oder Stahl - ist so vor-
zubehandeln, daf3 die Dichtungsschicht im
Verbund aufgebracht werden kann.

Die Eignung der Baustoffe und Baustoffgemi-
sche sowie deren gegenseitige Vertraglichkeit
ist nachzuweisen.

Die Stoffe und Stoffkombinationen missen in
der "Zusammenstellung der gepriften Stoffe
und Stoffsysteme" nach ZTV-BEL-B Teil 1
und Teil 3 oder in der "Zusammenstellung der
gepriften Stoffe und Stoffsysteme" nach ZTV-
BEL-ST enthalten sein.

Alle Schichten und Lagen des Belages mius-
sen mit der jeweiligen Unterlage flachig und
dauerhaft verbunden sein.

Fugen sind im Rahmen der Unterhaltung oder
im Rahmen eines Wartungsvertrages regel-
mafig zu kontrollieren und zu warten.

Der Anschlul® der Schichten an Briickenab-
l&ufe hat im Bauzustand so zu erfolgen, daf3
jederzeit eine einwandfreie Entwasserung
gewahrleistet ist.

Alle Einbauten missen ausreichend breite
Flansche besitzen (> 8 cm), damit die Dich-
tungschicht einwandfrei angeschlossen wer-
den kann.

Fir die einzelnen Bauweisen sind die wich-
tigsten Baugrundsatze nachfolgend aufge-
fuhrt;

- Betonbriicken

Der Beton der Fahrbahntafel muf3 mindestens
drei Wochen alt sein.

Die Betonoberflache ist abtragend vorzuberei-
ten und unter Verwendung von l|dsemittel-
freiem Epoxidharz (gemafl TL-BEL-EP) mit
einer Grundierung oder Versiegelung zu ver-
sehen. Ist die zuldssige Rauhtiefe tberschrit-
ten, wird eine Kratzspachtelung erforderlich.

Hierauf ist die Dichtungsschicht im Verbund
aufzubringen.

Der Aufbau im Kappenbereich ist bis ein-
schlie3lich Dichtungsschicht der gleiche wie
im Fahrbahnbereich. Auf der Dichtungsschicht
aus Bitumen-SchweiRbahn nach ZTV-BEL-B
Teil 1 wird zusétzlich eine Schutzlage aus
einer Glasvlies-Bitumendachbahn mit Bitumen
flachig aufgeklebt.

Im Ubergangsbereich Fahrbahn/Kappe ist bei
Ausfiihrungen nach ZTV-BEL-B Teil 1 ein
Edelstahlband oder eine edelstahlkaschierte -
Bitumen-SchweiRbahn als Verstarkung auf-
zubringen.



Die Herstellung der Schichten setzt voraus,
dafR die jeweilige Unterlage geeignet ist. Dies
gilt als erfillt, wenn die Unterlage den An-
forderungen der jeweils dafiir malRgebenden
Technischen Vertragsbedingung entspricht.

Unebenheiten der Betonfahrbahntafel sind
beim Einbau der Schutzschicht ein- oder
mehrlagig auszugleichen.

Bei grolieren Abweichungen der Hohenlage
der Bruckenfahrbahntafel von der Sollhdhe ist
eine Ausgleichsgradiente mit Zustimmung des
Auftraggebers festzulegen. Ausgleichsschich-
ten missen mindestens 15 mm dick sein und
durfen 40 mm nicht tGberschreiten.

- Trog- und Tunnelsohlen

Auf die Betonoberflache ist eine Abdichtung
gemald ZTV-BEL-B Teil 1 oder Teil 3 aufzu-
bringen. Bei Einbau einer Dichtungsschicht
nach ZTV-BEL-B Teil 1 ist die Betonoberfla-
che grundsatzlich zu versiegeln, beim Einbau
einer Dichtungsschicht nach ZTV-BEL-B Teil
3 mindestens zweilagig zu grundieren.

Die Regeldicke des Fahrbahnbelages betragt
16 cm. Zwischen Schutz- und Deckschicht
sind Zwischenschichten aus Asphalt anzuord-
nen. Ist bei Belagerneuerungen auf bestehen-
den Bauwerken die Regeldicke von 16 cm
nicht ausfuhrbar, ist die gré3tmaogliche Belag-
dicke zu wéhlen.

Liegt der Grundwasserstand tber OK Sohle
des Trog- oder Tunnelbauwerks, sollte zwi-
schen dem Abstellen der Grundwasserhaltung
und dem Einbau des Belages ein moglichst
langer Zeitraum vergehen, um evtl. Risse in
der Sohle besser erkennen zu kénnen.

- Stahlbriicken

Bei der Wahl des Belagaufbaues sind unter-
schiedliche Einflu3gréfRen zu bertcksichtigen.
Dazu gehdren u. a. die Beanspruchungen aus
den folgenden Belastungsgrolien:

- geometrische Merkmale
- Verkehr

- klimatische Einflisse
sowie Beanspruchungen durch

- konstruktive Merkmale des Stahliberbau-
es

- Forméanderungen des Tragwerks

- temporére Einflisse aus dem Bauvorgang

- Temperatureinflu® aus einzelnen Baupha-
sen.

Bei Planung und Ausfiihrung der Belagarbei-
ten ist die Temperaturbelastbarkeit der Korro-
sionsschutzbeschichtung an der Deckblech-
unterseite zu bericksichtigen.

Der Briickenbelag ist unter Bertcksichtigung
der EinfluRgréRen objektbezogen auszuwéah-
len.

Die Beschichtung der Schrammbordstirnfla-
che ist systemabhangig auszufihren. In je-
dem Fall ist im Bereich der Fugenmasse die
Oberflache der Beschichtung abzusanden.

Unebenheiten der orthotropen Fahrbahnplatte
sind beim Einbau der Schutzschicht auszu-
gleichen.

6 Ausfluhrung

Entwurf und Ausfiihrung von Briickenbelagen
auf Beton und Stahl sowie auf Trog- und
Tunnelsohlen erfordern besondere Kennt-
nisse und Erfahrungen. Mit der Planung und
Herstellung darfen nur Fachkréfte und Fach-
unternehmen beauftragt werden.

Die Ausfiihrungsanweisungen der Hersteller
der Abdichtungssysteme und die Angaben in
den jeweiligen ZTVen, einschliellich der
"Richtzeichnungen und Richtlinien fur Briicken
und andere Ingenieurbauwerke”, sind zu
beachten.

Fugen sind gemal ZTV-BEL-B Teil 1 und Teil
3, Abschnitt 5.6, bzw. ZTV-BEL-ST, Abschnitt
5.5, herzustellen und mit Fugenmasse so zu
verfillen, dalR keine bewegungshemmenden
Fremdkdrper eindringen kdnnen. Alle Fugen
sind regelmafiig zu reinigen und zu warten.



Die ZTV-Fug-StB (in Vorbereitung) ist zu be-

achten.

Der Ubergang von Trogsohle zur freien Stre-
cke und Fahrbahniibergange aus Asphalt sind
gemaR ZTV-BEL-FU herzustellen.

7 Regelwerke

VOB ¥

DIN 18317 v

DIN 18354 »

DIN 1995-1%

DIN 1996 »

DIN 55928-4

Verdingungsordnung fur Bau-
leistungen

Verkehrswegebauarbeiten;
Oberbauschichten aus As-
phalt

Gussasphaltarbeiten

Anforderungen an die Binde-
mittel; Stral3enbaubitumen

Prufung von Asphalt

Korrosionsschutz von Stahl-
bauten durch Beschichtun-
gen und Uberziige, Vorberei-
tung und Prufung der Ober-
flachen

Zusatzliche Regelwerke des Bundesminis-
teriums fur Verkehr (BMV):

ZTV Asphalt ? Zusatzliche Technische Ver-

- StB

ZTV-BEL-B 2

Teil 1

Teil 3

TL-BEL-B 12

tragsbedingungen und Richt-
linien fir den Bau von Fahr-
bahndecken aus Asphalt

Zusétzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richt-
linien fur die Herstellung von
Briickenbelagen auf Beton

Dichtungsschicht aus einer
Bitumen-Schweil3bahn

Dichtungsschicht aus Flissig-
kunststoff

Technische Lieferbedingun-
gen fur Baustoffe zur Her-
stellung von Briickenbelagen

TP-BEL-B 12

TL-BEL-B 32

TP-BEL-B 32

TL-BEL-EP?

TP-BEL-EP 2

ZTV-BEL-ST 2

TL-BEL-ST 2

TP-BEL-ST 2

auf Beton mit Dichtungs-
schicht nach ZTV-BEL-B Tell
1

Technische Prifvorschrift fir
Briickenbeldge auf Beton mit
Dichtungsschicht aus ein-
lagigen Bitumen-Schweil3-
bahnen nach ZTV-BEL-B Teil
1

Technische Lieferbedingun-
gen fur Baustoffe zur Her-
stellung von Brickenbelagen
auf Beton mit Dichtungs-
schicht nach ZTV-BEL-B Tell
3

Technische Prifvorschriften
fur Baustoffe zur Herstellung
von Briuckenbeldgen auf
Beton mit Dichtungsschicht
nach ZTV-BEL-B Teil 3

Technische Lieferbedingun-
gen fur Reaktionsharze fir
Grundierungen, Versiegelun-
gen und Kratzspachtelungen
unter Asphaltbelagen auf
Beton

Technische Prifvorschriften
fur Reaktionsharze fur Grun-
dierungen, Versiegelungen
und Kratzspachtelungen
unter Asphaltbelagen auf
Beton

Zusétzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richt-
linien fir die Herstellung von
Briickenbelagen auf Stahl

Technische Lieferbedingun-
gen fur Baustoffe der Dich-
tungsschichten fur Briicken-
belage auf Stahl

Technische Prifvorschriften
fur die Prufung der Dich-
tungsschichten und der
Abdichtungs-Systeme fir



ZTV-BEL-FU 2

TL-BEL-FU ?

TP-BEL-FU 2

ZTV-K 2

ZTV-SIB 2

ZTV-RISS 2

RG Min-StB 2

TL Min-StB?

TL bitFug?

ZTV Fug-StB 2

Briickenbelage auf Stahl

Zusétzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richt-
linien fur die Herstellung von
Fahrbahniibergangen aus
As- phalt in Belagen auf Bru-
cken und anderen Ingenieur-
bauwerken

Vorlaufige Technische Liefer-
bedingungen fir die Bau-
stoffe zur Herstellung von
Fahrbahn- tbergédngen aus
Asphalt

Vorlaufige Technische Pruf-
vorschriften far
Fahrbahnibergange aus
Asphalt

Zusatzliche Technische Ver-
tragsbedingungen fir Kunst-
bauten

Zusétzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richt-
linien fir Schutz und Instand-
setzung von Betonbauteilen

Zusatzliche Technische Vor-
schriften und Richtlinien fir
das Filllen von Rissen in
Betonbauteilen

Richtlinien fur die Gutetber-
wachung von Mineralstoffen
im StralRenbau

Technische Lieferbedingun-
gen fur Mineralstoffe im Stra-
Renbau

Technische Lieferbedingun-
gen fur bitumindse Fugenver-
guBmassen

Zusatzliche Technische Ver-
tragsbedingungen und Richt-
linien fur Fugenfullungen in
Verkehrsflachen (in Vorberei-
tung)

MNA 2 Merkblatt flr das Herstellen

von Nahten und Anschliissen
in Verkehrsflachen aus
Asphalt

Zusammenstellung der gepruften Stoffe
und Stoffsysteme nach ZTV-BEL-B oder
ZTV-BEL-ST*®

Richtlinien und Richtzeichnungen fur Bri-
cken und andere Ingenieurbauwerke

Regelwerk der Deutsche Bahn AG:
Geschéftsbereichsrichtlinie der DB-AG

(AIB) 835.9101 » Ingenieurbauwerke abdichten

Bezugsquellen:

1

2)

3)

4)

5)

Beuth Verlag GmbH, 10772 Berlin

FGSV-Verlag, Postfach 501362,
50973 KolIn

Deutsche Bahn AG, Drucksachenzen-
trale, Stuttgarter Str. 61a, 76137 Karls-
ruhe

Bundesanstalt fur StraRenwesen (BASt)
abrufbar per Fax unter (02204) 43144

Verkehrsblatt-Verlag Borgmann GmbH &
Co. KG, Hohe Stral’e 39, 44139 Dort-
mund



Abdichtungen mit Gussasphaltschutzschicht fiir Beldge auf Betonbriicken sowie auf Trog- und Tunnelsohlen

| 2

3

| 4

Belage auf Betonbriicken

nach ZTV-BEL-B fiir den Bereich der BundesfernstraBen

Ergénzungen fiir Beldge auf Trog- und Tunnelsohlen

(Anhang zur ZTV-BEL-B Teil 1)

1 Ausfiihrungsgrundlagen

VOB, DIN 18354. Fir den Bereich der BundesfernstraBen zusétzlich: ZTV-BEL-B, ZTV-K, ZTV-SIB,
Zusammenstellung der gepriiften Stoffe und Stoffsysteme. Fiir Briicken der Deutsche Bahn AG: (AIB) 835.9101

2 Bauarten

Dichtungsschicht aus einer
Bitumen-SchweiBbahn

1 Gussasphaltschutzschicht

2 Dichtungsschicht aus
Bitumen-SchweiBbahn

3 Grundierung des Betons

Dichtungsschicht aus
Flussigkunststoff

1 Gussasphaltschutzschicht

2 Dichtungsschicht aus
Flussigkunststoff

3 Grundierung des Betons

Dichtungsschicht aus einer
Bitumen-SchweiBbahn

1 Gussasphaltschutzschicht

2 Dichtungsschicht aus
Bitumen-SchweiBbahn

3 Versiegelung des Betons

Dichtungsschicht aus
Flussigkunststoff

1 Gussasphaltschutzschicht

2 Dichtungsschicht aus
Flussigkunststoff

3 Grundierung des Betons
(2-lagig)

3 Besondere Anforderungen
an die Betonunterlage

Alter des Betons mi
Ebenheitstoleranz:
AbriBfestigkeit:

indestens 21 Tage
max. 10 mm auf 4 m
,5 N/mm?

4 Abdichtung:
Grundierung
Versiegelung
Kratzspachtelung

Dichtungsschicht

Schutzschicht aus Gussasphalt

1g aus 16
niedrigviskosem, hitzebesténdigem
und bitumenvertraglichem
Epoxidharzsystem

Grundierung oder Versiegelung oder
K . y

Rauhtiefe = 1,0 mm

AbriBfestigkeit = 1,5 N/mm?
kleinster Einzelwert = 1,0 N/mm?

Bitumen-SchweiBbahn mit hochliegender
Tragereinlage oder metallkaschiert
gemaB TL-BEL-B Teil 1

Grundierung oder Kratzspachtelung
aus lasemi PRI

Versiegelung aus l6semittelfreiem,

und bi

) i
Epoxidharzsystem

Rauhtiefe = 1,5 und = 2,5 mm

AbriBfestigkeit = 1,5 N/mm?
kleinster Einzelwert = 1,0 N/mm?

Fliissigkunststoffe auf Basis von
Polyurethan-Elastomeren, hitzealte-
rungsbestandig und bitumenvertraglich

gemaB TL-BEL-B Teil 3

Gussasphalt geméas ZTV-BEL-B

T g N andigem
und bitumenvertraglichem
Epoxidharzsystem

Mindestens zweilagige Grundierung
aus lésemittelfreiem, niedrigviskosem,
" andigem und b i

b
Epoxidharzsystem

Bei mehr als zwei Gussasphaltschichten iibereinander, fiir alle Schichten Gussasphalt 0/11 S,
Eindringtiefe der Schutzschicht = 2,0 mm, der Zwischenschicht = 2,5 mm

5 Fugen

ZTV-Fug-StB (in Vorbereitung) ist zu beachten

1 Blockfugen sind dauerhaft zu entwéssern. Die Art der Abdichtung tber Blockfugen ist abhangig von der

| GroBe der zu erwartenden Bewegungen.

Fortsetzung nachste Seite



Abdichtungen mit Gussasphaltschutzschicht fiir

Belége auf Betonbriic

ken sowie auf Trog- und Tunnelsohlen
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Bauarten

Beldge auf Betonbriicken

nach ZTV-BEL-B fir den Bereich der BundesfernstraBen

Erganzungen fiir Beldge auf Trog- und Tunnelsohlen

(Anhang zur ZTV-BEL-B Teil 1)

Dichtungsschicht aus einer
Bitumen-SchweiBbahn

Dichtungsschicht aus
Flissigkunststoff

Dichtungsschicht aus einer
Bitumen-SchweiBbahn

Dichtungsschicht aus
Fliissigkunststoff

6 Ausfiihrung

Nach den anerkannten Regeln der Technik, z.B.
ZTV-BEL-B Teil 1

Die Richtlinien und Richtzeichnungen fir Briicken
und andere Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Nach den anerkannten Regeln der Technik, z.B.
ZTV-BEL-B Teil 3

Die Richtlinien und Richtzeichnungen fiir Briicken
und andere Ingenieurbauwerke sind zu beachten

Nach Anhang zur ZTV-BEL-B Teil 1

Nach Anhang zur ZTV-BEL-B Teil 1

6.1 Vorbereitung der Betonoberflache

Abtragend vorbereiten (s. ZTV-SIB, Tabelle 2)

Abtragend vorbereiten (s. ZTV-SIB, Tabelle 2)

6.2 Grundierung/Versiegelung

Bei Niederschlag, Taubildung oder Nebelnasse,
Objekt- und Lufttemperaturen <8°C und >40°C
darf nicht eingebaut werden

Grundierung 300 bis 500 g/mZ mit Quarzsand
geman Ausfiihr ing des -

Bei Niederschlag, Taubildung oder Nebelnasse,
Objekt- und Lufttemperaturen <8°C und >40°C
darf nicht eingebaut werden

Betonoberflache durch ein- oder mehrlagiges

lers abstreuen, nicht gebundenen Quarzsand
entfernen.

Versiegelung ca. 600 g/m?, falls erforderlich, in
einem weiteren Arbeitsgang aufbringen

Bei Uberschreiten der zulassigen Rauhtiefe ist
eine Kratzspachtelung erforderlich

bis zur grundieren. 1. Lage
mit 300 bis 500 g/m? durch Fluten aufbringen. Im
frischen Zustand mit Quarzsand abstreuen, nicht
gebundenen Quarzsand entfernen.

Bei Uberschreiten der zulassigen Rauhtiefe ist
eine Kratzspachtelung erforderlich

Versiegelung in zwei Arbeitsgangen aufbringen,

zweite Lage mindestens 600 g/m?

Grundierung mindestens zweilagig aufbringen,
zweite Lage mindestens 300 g/m?

6.3 Dichtungsschicht

Temperatur der Unterlage >0°C

Lufttemperatur =5°C

Witterungsbedingte Unterbrechungen nicht nachteilig

Dicke 4,5 bis 5,5 mm

Uberdeckungen der Bitumen-SchweiBbahnen
langs: 8 cm; bei Edelstahl 10 cm

quer: 10 cm; bei Edelstahl 20 cm

Quernahte mehr als 50 cm versetzen

Konstruktion unter Kappen und im Ubergangsbe-
reich Fahrbahn/Kappe gem. ZTV-BEL-B Teil 1

Objekttemperatur =8°C und =30°C

Temperatur der Unterlage mindestens
3 K lber Taupunkttemperatur
Lufttemperatur =8°C und =30°C
Relative Luftfeuchtigkeit =85%
Objektfeuchtigkeit =5%

Witterungsbedingte Unterbrechungen nachteilig

Einbau nur bei optimalen Witterungsbedingungen
méglich

Dicke =2 mm und =6 mm,
zulassige Dicke auch bei Uberdeckungen nicht
Uberschreiten (elastische Verformung)

Dichtungsschicht in gleichmé&Biger Dicke mit
geeignetem Auftragverfahren herstellen

Dosier- und Mischfehler kénnen zur Unbrauchbar-
keit fuhren
Hohlraumgehalt =15 Vol.-%

Der Aushartungsgrad ist witterungsabhangig und
muB vor dem Einbau der Schutzschicht erreicht
sein.

Konstruktion unter Kappen und im Ubergangsbe-
reich Fahrbahn/Kappe gem. ZTV-BEL-B Teil 3

Die Dichtungsschicht ist so an die Trog- und Tunnelwénde anzuschlieBen,
daB Hinterlaufigkeit ausgeschlossen ist.

6.4 Schutzschicht aus Gussasphalt

n der 1 Bitur

1en unmi vor Einbau der

mit hif andi nicht

Kurzfristig nach Einbau der Dichtt nicht
saugendem abkleben. L

( g

0 mm, bei
von elwa 1 kg/m? abstreuen.

=3°C. Wechselnde Schichtdicken in einem Arbeitsgang als Héhenausgleich méglich. Dicke an keiner Stelle <2,5 cm, Dicken >4 cm zweilagig. Ebenheit
Einbau 6 mm unter der 4 m-Latte. Bei Deckschichten aus Walzasphalt Oberflache der noch heiBen Gussasphaltschutzschicht mit Edelsplitt 2/5 oder 5/8 in einer Menge

6.5 Fugen

Fugen sind geméaB ZTV-BEL-B Teil 1 und Teil 3, Abschnltt 5 6, herzustellen und mit Fugenmasse

so zu verfillen, daB keine beweg

eindringen koénnen. Alle Fugen sind

regelmaBig zu reinigen und zu warten.




Abdichtungen mit Gussasphaltschutzschicht fiir Beldge auf Stahlbriicken

0

3

1 Ausfihrungsgrundlagen

VOB, DIN 18354, ZTV-K, ZTV-BEL-ST

2 Bauarten

Bauart mit Reaktionsharz-Dichtungsschicht

Bauart mit Bitumen-Dichtungsschicht

Bauart mit Reaktionsharz/
Bitumen-Dichtungsschicht

1 Gussasphaltschutzschicht
2 Pufferschicht

3 Haftschicht mit Abstreuung
4 Grundierungsschicht

5 Stahlblech

1 Gussasphaltschutzschicht
2 Klebeschicht
3 Haftschicht

4 Grundierungsschicht
5 Stahlblech

1 Gussasphaltschutzschicht

2 Haftschicht
3 Grundierungsschicht
4 Stahlblech

1 Gussasphaltschutzschicht
2 Asphaltmastixschicht oder splitt-
verfestigte Asphaltmastixschicht

1 Gussasphaltschutzschicht
2 Bitumen-SchweiBbahn oder
Haftschicht

3 Grundierungs- und H:
4 Stahlblech

3 Grundierur

4 Stahlblech

3 Anforderungen
an die Unterlage

Sauber, frei von Rost entsprechend Norm-|

ist auf der Dichtungsschicht eine Vorprofili

erung vorzunehmen.

Reinheitsgrad Sa 2 1/2 oder FI, Unebenheiten der orthotropen Fahrbahnplatte sind beim

Einbau der Schutzschicht auszugleichen. Ist ein Ausgleich in einer Lage nicht méglich,

4 Abdichtung

Reaktionsharz-
Grundierungsschicht
Reaktionsharz-Haftschicht
mit Abstreuung
Pufferschicht aus

polymermodifizierten
bitumenhaltigen Stoffen

Reaktionsharz-
Grundierungsschicht

Reaktionsharz-Haftschicht

Reaktionsharzen oder
bitumenhaltigen Stoffen

Gussasphaltschutzschicht 3,5 cm

Klebeschicht aus I6semittelfreien

Gussasphaltschutzschicht 3,5 cm

Bitumenhaltige
Grundierungsschicht

Bitumenhaltige Haftschicht

Gussasphaltschutzschicht 3,5 cm

Bitumenhaltige Grundierungs- und
Haftschicht

Asphaltmastixschicht (mit oder ohne
Abstreuung) oder

P pt
Gussasphaltschutzschicht 3,5 cm

Reaktionsharz-
Grundierungsschicht

Bitumen-SchweiBbahn oder
bitumenhaltige Haftschicht

Gussasphaltschutzschicht 3,5 cm

5 Fugen

Fugen sind geméaB ZTV-BEL-ST, Abschnitt 5.5, herzustellen und mit Fugenmasse so zu verfiillen, daB keine

zu warten. ZTV-Fug-StB (in Vorbereitung)

ist zu beachten.

1emmenden Fi

konnen. Alle Fugen sind regelmasig zu reinigen und

L. B

Lautenschlager + Kopp GmbH + Co.
Lehmfeldstrale 10, 70374 Stuttgart

Telefon: 0711 /5 30 91-0
Telefax: 0711 /5 30 91-59

E-Mail: gussasphalt@lautenschlager-kopp.de
www.lautenschlager-kopp.de



rosenau
L+K 2 gussasphalt@


